Une belle journée
a lamontagne

CS/MONTAGNES Disputée sous un soleil ra-
dieux et devant un public enthousiaste, la
44 édition de la course de cote du Gurnigel
a vu Eric Berguerand triompher pour la 7e
fois de 'année et Albin Méchler décrocher
son Ze titre national en tourisme,
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Des spectateurs nombreux et
enthousiastes, un soleil ra-
dieux et un horaire respecté d
1a lettve: Ia 44e édition de la
course de cote du Gurnigel a
vécu un scénario idéal. Du
pain bénit pour Ies organisa-
teurs qui n'avaient pas été &
paresi.lleﬁhedepuisque]qum
années, ;
Euphorie également sur
le plan du chrono. La portion
supérieure du parcours de
3,734 km ayant été refaite, les
nouvelles références de classe
et de groupes sont en effet
tombées comme des fruits
miirs. Le record absoly, lui, a
tenubonmaisilnes’enest pas

fallu de beaucoup...

PNEUS NEUFS Méme si Eric
Berguerand viseletitre etqu'il

archifavoridel'épreave,il

n'était pas question pour lui
d’assurer avec detx manches
edéfensivess. Au contraire: v
les conditions favorables, il
avait investi dans des pneus
neufs. Encore fallait-il s’y re-
trouver dans le paramétrage
de laérodynamique de sa

F3000. Celui-ci n'avait rien
d’une sinécure depuis I'instal-
lation d’vm monumental aile-
ron & lavant. Lors des essais,
«Bergus» avaitcependant signé
un tonitruant 142”98 alors
méme qu’ ’il titonmait encore

Avec davantage de grip le
dimanche, le champion suisse
en titre se révélait encore plus
performant. Lors de la Ire
manche, il se retrouvait toute-
fois & deux doigts de la catas-
trophe aprés avoir manqué de
sortir de la route dans le der-
nier virage. Mais malgré le
temps perdu lors de cette mé-
saventure et, plus tot, lorsqu'il
avait rencontré des difficultés
a rembrayer en négociant des
zones defreinage, iln'échouait
qu'a0744 (I'41°83) du chrono
record établi par Marcel Stei-
neren 2012 (1'41°39).

Son second runnes’étant
pas déroulé idéalement, il ne
parvenait pas a faire mieux
que lors de son ascension ini-
tiale. eAujourd’hui, la voiture
n’était tout simplement pas

Performance sensationnelle pour Albin Machler. Photos Steinmann

bonne. Nous n’avons pas
trouvé la solution. A ce niveau
de performances, le chissis
doit étre parfaits, constatait le
citoyen de Martigny:

Au volant de sa fidele
Martini-BMW, Marcel Steiner
a di se contenter, comme 12
mois plus t6t, du 2e rang. Le
Bernoisregrettaitquelque peu
d’avoirmanquélerecord dela
catégorie SCsignéen 2009 sur
un pluslongde19m
(1’49735 contre 1'49722). ¢A
Iépoque, je courais presque
tous les week-ends. On voit
quil me manque encore
desautomatismess,soulignait-
il

_ Aprésavoirétéaccablé par
des problémes de boite (allu-
mage) lors des essais, Simon
Hugenl:obler avait de(:ide de

4 l'embrayage. Cette
opémion]uipﬂ'mitdeﬁgner
deux secondes dans la course

2 (1'49”31). Une progtemon
certes spectaculaire mais pas
suffisante pour monter sur le
podium car Christian Balmer

est lui aussi parvenu, pour la

Le contact avecla glissiére alaissé des traces...

premiére fois, & passer sous la
barre des 150 (1'49796). Ce
faisant, le garagiste de Wild-
erswil - qui avait fr6lé la cor-
rectionnelle lors des essais—a
laissé derriére lui une autre
F3000, en Foccurrence celle
du Frangais Joél Roussel, un
peu trop respectueux facea la
montée reliant Diirrbach a
Gurnigelbad. Anoter encorele
remarquable 7e rang scratch
(assorti d’un record de classe)
de Joél Grand au volant de la
petite Arcobaleno.

Plus globalement;, on re-
marque qu'au championnat,
les médailles sont pratique-

mentattrilmécsetqueseulun-

revirement théorigue de si-
tuation pourrait encore venir
redistribuer les cartes.

MACHLER LE MAGNIFIQUE

‘A la faveur de son 7¢ succes

daffilée et de son Ge record
de groupe consécutif, Albin
Miichleradécrochéun 2etitre
tourisme (et, au passage, le
prixdelaRevue Automobile).
Au Gurnigel, sa 2e montée,
conclue en 2’07, en a stupéfié
aHembergendeébutdesaison,
n'a pas meénagé ses efforts
dans FOberland, effacant lui
aussi I'ancienne marque
de Michler.
'mu;om's en SuperSérie
maisdansla classe 0-2000,un
Giuliano Piceinato déchainé

-

(record de classe) a infligé son.

2e revers de I'année a Marcel
Muzzarelli. Btsicelui-ciaccéde

désormais au 3e rang du
championnat, il voit Martin
Biirkis'installerseulentétede
Ia Coupe suisse des mon-
tagnes. g

En groupe N/S-N, Mi-
chael Widmer est lui aussi
parvenu aémablirunenouvelle
référence, contrairementd Joe
Halter qui est resté loin de la
marque de Gérard Nicolas en
groupe A.

En El c’est Martin Biirki
qui a réalisé la meilleure opé-
ration” comptable (Coupe
suisse) et chronométrique du
jour avec un phénomeénal
(203736) dans la classe El
1401-1600. Et dire. que le
Thounois, qui brigue égale-
ment la couronne des slalo-
meurs, en gardait, selon ses
dires, sous lapédale!

Pour la 3e fois de Fannée
(aprés Hemberg et Oberhal-
lau), Fhommele plusrapideen
E11601-2000 aura été I'Autri-
chien Patrik Nickel, aux com-
mandes d’une Opel Kadett de
326 chevaux. Les représen-
tants du Voralberg ont méme
signéledoubléavecla 2e place
de Christoph Lampert (VIV
Galf). 3e de Ia classe, Walter
Lithi a vécu un dimanche

recordsde classe de Beat Rohr
(E1 0-1400), René Kochli (E1
2501-3000) et Stefan Schapfer
(1S,0-1400).



PFEFFERLE AU SOMMET 3¢
en tourisme, Alain Pfefferlé a
logiquementremportélatota-
lité de I'enjeu dans le

Interswiss, griceaun 2eround
concluen 200708, Seulsdeux
pilotes ont fait mieux que le
Valaisan dimanche dernier:
René Ruch et sa Ferrari 355
Zytek et Ronnie Bratschi (EL
3501-4000) quis’estapproché

41"2durecord de division si-

gné en 2012 par Toni Biieler.

Fin de saisonen apothéose
pour Thomas Ziircher. 1

L'Uranais espére désormais
pouvoir s’aligner au départ 4
Mickhausen et 4 Eschdorf et
conclure en beauté une saison
somme toute assez frustrante
pourlui.

' En Clio Cup enfin, Tho-
mas Ziircher a confirmé son
titre de 2013, prenant sa re-
vanche sur Denis Wolf et Phi-

lip Krebs qui Pavaient battu 3

Oberhallau et Anzére.
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454"11(2'26"51).%]‘5*3000@:1
Steiner, Toyota Celica, 447"65 (223°40);

dﬂexﬁwummox.m"as(z 12756,
A/IS, Jusqua 1600 (3): 1 Gerber, Honda
Clvlc, 450761 (225727); 2. Meier, Citrokn
sm.4'51"zo(z'zs"41) i [usqu'a 2000
. Renault c(léi; :.53':1"13
(zaa--rsx elc:; plus de 2000 for,
Mitsubishi Evo Vil,4'22749 {210752);ekc.
IntorSwiss, jusqu'a 1400 (2): 1 Schopfer,
Audi 50, 420772 (2109"70); elc.; jusqu'a
1600 (6):1. Mattmiler,\'W Scirocco, 41331
(2106706); 2. Buri, Peugeot 106, 422"46
(210°98); 3. Jumgi, Citrokn Saxo, 4'34"23
(216"82);otc:usqua 2000 (6): 1 Frel, Opel

, Opel
dott G, 21724 (210725, etc: plus e 2500
(2): 1. Pleffeté, Porsche 935 Turbo, 401°12

(20008}, etc.
GT(3):1.Bahrer, Porsche 911 GT3RS, 41514

ELjusqua1400 (7):1. Rohr, Audi50,4'21°99
(2/40"62); 2. Buchser, VW Polo, 422"52

(211'08);. 3. H. wnum. Mini | ﬁunpar

2000

410631 (202"57);2.Lampert (Aut). YW Golf,
41300 (206"42); 3.W. Luthi, Ope!\'al.mhaﬂ
Vectra STW, 414737 (2'06 ‘70) i

RSR.4'09' M{Zm"dsx&me.Seatleon.
409"60 (204"52); efc.; jusqu'a 4000 (7):
1. Bratschi, Mitsubishi Evo VI, 3'53"84
(1'56"43); 2. Ruch, Ferrari 355 GT, 40004
(1'58"'34); 3. Neff, Porsche 996 GT3,4°03"88
(201"92); 4. Marti, Mitsubishi Evo V1,4 11”00
(2'04.70); eflc.; plus de 4000 (3): 1. Lischti,
Porsche 944 Turbo S, 423”07 (211"35).

Renault Classic Cup (8):1. Zircher, 42758
(213"81); 2. Krebs, 4'29"'60 (2'14750); 3.D.
Wolftous sur ClioRS Cup,4'31"80(215"32);
4. Henggeler, Clio il Cup, 4'36783 (2'18"39).
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n'sa,4'l5'77(2’06"50):phdemm:1

Martinl - MK77-BMW,  3'38"88
(U49"35); 2. Bovier, Osella-BMW, 3'57"]2

'57789).
(2): 1. Grand, Arcoba-
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